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VON STEVE PRZYBILLA

erlin, Juni 2019. Ein Tesla féhrt
durch eine Nebenstrafle im Be-
zirk Tempelhof. Am Strafien-
rand stehen geparkte Autos,
auf dem Biirgersteig schniiffelt
ein Hund an einem Vorfahrt-gewéhren-
Schild. Wahrend der Tesla langsam in die
Kreuzung einfahrt, kommt von rechts
plotzlich ein Motorrad, zu spéat fiir jedes
Bremsmandver. Der Motorradfahrer
knallt seitlich gegen das Auto, iiberschligt
sich, noch in der Luft verliert er seinen
Helm. Der Mann iiberlebt schwer verletzt.
Vor Gericht sieht es zunéchst nach ei-
nem Vorfahrtsverstofd aus. Das Motorrad
kam von rechts, der Tesla hétte warten
miissen. Doch dann fragt die Berliner
Amtsanwaltschaft bei Tesla nach, ob das
Unternehmen Erkenntnisse zum Unfallge-
schehen hat. Tatséchlich liefert der Kon-
zern eine Reihe von Videos. Sie zeigen, wie
das Motorrad mit viel zu hoher Geschwin-
digkeit durch die Seitenstrafle brettert:
Der Tesla-Fahrer ist entlastet.

Der Fahrer fliichtet, doch
das Auto bleibt mit allen
Beweisen an der Unfallstelle

Nur wenige Monate spéter, im Januar
2020, ein anderes Szenario. Ein Mann rast
mit {iber 160 km/h iber die Prenzlauer Al-
lee. Beim Abbiegen fliegt das Fahrzeug aus
der Kurve und prallt gegen eine Ampel,
der Fahrer fliichtet. Auch hier handelt es
sich um einen Tesla, und auch hier wurde
alles dokumentiert. Diesmal liefert der
Hersteller nicht nur Videos, sondern weite-
re sekundengenaue Daten: Wann und wie
stark wurden Gas und Bremse betétigt,
wann 6ffneten sich die Ttiren? Sogar ein Vi-
deo des Fahrers gibt es, aufgenommen mit
der Frontkamera vorm Einsteigen: Der Ra-
ser wird vom eigenen Auto tiberfiihrt.

So unterschiedlich die Situationen und
die Beteiligten auch sind: Sie zeigen, dass
Autos als ,Zeugen“ vor Gericht immer
wichtiger werden. Seit spétestens 2018
miissen Neuwagen EU-weit mit einer Sim-
Karte ausgestattet sein. So lassen sie sich
bei einem Unfall schnell orten. Doch mo-
derne Fahrzeuge kdnnen dank Internet-
Verbindung noch viel mehr: Updates her-
unterladen, Musik streamen, Videos auf-
zeichnen. Auch das Fahrverhalten wird mi-
nutios gespeichert — Daten, die Behérden
gerne bei Ermittlungen verwenden.

Was genau erfasst wird, ist in den Nut-
zungsbedingungen meist nur vage formu-
liert. Bei Tesla gehoren offensichtlich di-
verse Videos dazu, die automatisch auf die
Firmenserver gelangen. Aber auch die Fah-
renden selbst konnen die Aufnahmen auf
einem USB-Stick speichern. Uwe Keim,
ein Tesla-Besitzer aus der Nahe von G&p-
pingen, vertraute lange auf diese Funkti-
on. Als im Mérz 2020 ein Auto vor ihm bei
Rot iiber die Ampel fahrt, schickt er das Vi-
deo der Polizei. Er will ein couragierter Biir-
ger sein und den Verkehrssiinder melden.

Die Polizei bedankt sich, informiert
aber gleichzeitig die baden-wiirttembergi-
sche Datenschutz-Behorde. Diese schickt
Keim einen vierseitigen Brief. Der Tenor
ist klar: Wenn eine Kamera die Umgebung
dauerhaft filmt, konne sich niemand ,,frei
und ungezwungen bewegen®, schreibt die
Behorde. Dann folgt ein langer Fragenkata-
log: Trifft es zu, dass Sie Uberwachungska-
meras in Ihrem Kraftfahrzeug installiert
haben? Wie viele? Werden die Aufnahmen
gespeichert? Weisen Sie auf die Videotiiber-
wachung hin?

Keim schaltet seinen Anwalt ein. Dieser
kann ein Bufigeld abwenden, indem sein
Mandant verspricht, die Dashcam-Funkti-
on nicht mehr zu verwenden. Frustriert ist
der Tesla-Fahrer trotzdem. ,Ich hab was
Gutes getan, aber danach selbst noch was
auf die Mitze bekommen®, sagt der
48-Jéahrige. Eine Stunde kann sein Auto fil-
men, bevor die Aufnahmen iberschrieben
werden. Selbst zehn Minuten seien aber zu
viel, erwidert die Datenschutzbehdrde. Er-
laubt seilediglich eine , kurzzeitige anlass-
bezogene Aufzeichnung® Aber was heifit
das genau?

Coupés sind die Konigsklasse des Automo-
bilbaus. Elegant, sportlich, zeitlos, ohne
den zweifelhaften Halbstarken-Charme ei-
nes Sportwagens. Fiir jeden Hersteller
sind sie das ultimative Aushingeschild.
Weshalb sich vor allem die Hersteller hoch-
preisiger Fahrzeuge an diese Fahrzeugklas-
se heranwagen. Geld l4sst sich mit diesen
Automobilen kaum verdienen. Die Ver-
kaufszahlen sind vergleichsweise niedrig,
das Image mit dem fortschreitenden Kli-
mawandel fragwiirdig.

Umso erstaunlicherist es, dass sich aus-
gerechnet Kia in dieses Segment wagt. Der
Stinger ist der Abschluss einer beeindru-
ckenden Transformation. Kia hat sich vom
Hersteller von Neuwagen mit durchwach-
sener Qualitét zur grofiten Konkurrenz fiir
deutsche Hersteller entwickelt. Mit den
richtigen Modellen, mit frischem Design,
auf dem neuesten technischen Stand - zu
einem besseren Preis. Nur fiir die Autofans
fehlte etwas zwischen all diesen eher ver-
nunftbegabten Klein-, Kompakt- und Mit-
telklassewagen: ein Sportcoupé.

Die erste Generation des Stinger kam
2017 auf den Markt, der kommerzielle Er-
folg blieb tiberschaubar. Trotzdem gibt es
jetzt ein Facelift, dass das Coupé noch ein-
mal modernisiert, bevor es wohl ohne
Nachfolger auslauft. Die Vernunft und der
Zeitgeist verhindern eine Weiterfithrung.

Dabei ist das wirklich schade. Wer sich
die Linienfiihrung des Kia ansieht, mag
garnicht glauben, dass es sichum ein kore-

-
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Achtung Kameras: Tesla bietet mit dem Wichtermodus eine 360-Grad-Rundumiiberwachung. Bet Vandalismus oder Auffahrunfillen konnen die in der Cloud gespei-
cherten, hochauflosenden Videos als Beweismittel dienen.

Das Auto als Zeuge

Kameras und Computer an Bord: Neuere Fahrzeuge sammeln Daten tiber ihre Insassen
und deren Fahrstil. Manche Halter filmen sogar die Umgebung — das kann sehr heikel werden

Matthias Lachenmann geht von einem
Zeitraum von 30 Sekunden bis maximal ei-
ner Minute aus. Der Kélner Anwalt hat
sich auf Videoiiberwachung spezialisiert
und Uwe Keim gegeniiber der Daten-
schutzbehorde vertreten. Er schrieb auch
einen Brief an Tesla, um den Konzern dar-
auf hinzuweisen, dass die langen Speicher-
zeiten der Datenschutz-Grundverord-
nung widersprechen. Die Reaktion? Keine.

Stattdessen wélzt Tesla die Verantwor-
tung auf seine Kundinnen und Kunden ab.
Im Handbuch heif’t es unverbliimt: ,,Sie

—

sind fiir die Einhaltung aller 6rtlich gelten-
den Gesetze [...]in Bezug auf Videoaufzeich-
nungen verantwortlich Am Steuer soll
man also selbst entscheiden, ob eine mitge-
lieferte Funktion erlaubt ist oder nicht.
Fir Laien ist das kaum machbar.

Eine &hnliche Situation gilt auch fiir
nachtraglich eingebaute Dashcams. Laut
einem BGH-Urteil aus dem Jahr 2018 ist
ihr Einsatz nicht grundsétzlich verboten.
Aber sie diirfen auch nicht einfach stun-
denlang Unbeteiligte filmen. Allenfalls zu-
lassigist eine kurze Sequenzbei einem Un-

Die Tesla-Dashcam filmt auf Wunsch immer mit, ohne dass Passanten davon

etwas merken. Das Kennzeichen wurde hier unkenntlich gemacht.
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fall. Manche Dashcams kénnen das. Sie la-
gern die Aufnahmen in einem Zwischen-
speicher ab und speichern sie erst dann
dauerhaft, wenn sie ein kritisches Ereignis
vermuten — zum Beispiel durch ein abrup-
tes Bremsmanover oder wenn der Fahrer
die Hupe betatigt.

Vor Gericht herrscht oft eine paradoxe
Situation: Langere Video-Clips sind verbo-
ten. Als Beweismittel werden sie aber trotz-
dem akzeptiert, sowie bei den eingangs er-
wahnten Fillen aus Berlin. Ob die Dash-
cam-Nutzerinnen hinterher Arger bekom-
men, hingt von der jeweiligen Staatsan-
waltschaft oder Datenschutzbehorde ab.
Manche belassen es bei einer Verwarnung
oder unternehmen gar nichts, andere ver-
héngen Bufigelder. Anwalt Lachenmann
empfiehlt seinen Mandanten deshalb,
Dashcams gar nicht zu nutzen.

Was zu der Frage fiihrt: Warum darf ein
Autokonzern eine Funktion anbieten, die
illegal ist? Da Tesla seinen Deutschland-
sitz in Miinchen hat, ist die bayerische Da-
tenschutzbehorde zustindig. Die erklart,
man sei aktuell dabei, die Datenstréme zu
priifen, die Teslas tibertragen. Eigentlich
zustindig seiaber das niederlédndische Da-
tenschutzamt, da Tesla dort seinen Euro-
pasitz hat. Die Behdrde antwortet, sie kon-
ne sich erst nach Abschluss der Untersu-
chung zu einzelnen Firmen &uflern. Man
habe aber nicht nur Tesla, sondern fast al-
le Hersteller im Blick. ,,Bei der heutigen Au-
to-Generation muss man sich {iber seine
Privatsphdre Sorgen machen®, heifit es
aus der Behorde.

Nach einem Urteil des Landgerichts
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Kéln kénnen Fahrzeughaltende sogar ih-
ren Versicherungsschutz verlieren, wenn
siesich gegen das Auslesen der gespeicher-
ten Informationen strduben. Auf die Fra-
ge, wie oft Hersteller die von ihnen gesam-
melten Daten an Ermittlungsbehdérden
ubergeben, antworten die meisten nur aus-
weichend. Toyota nennt immerhin eine
konkrete Zahl: einmal im vergangenen
Jahr. Spricht man mit Ermittlern, verdich-
ten sich aber die Hinweise, dass dies deut-
lich haufiger geschieht (siehe Interview).

Unterdessen verfeinern die Autokonzer-
ne zunehmend ihre Uberwachungssyste-
me. So bietet Tesla standardméfig einen
,Wichtermodus® an: Wenn das Auto ge-
parkt ist und von auflen jemand ans Fahr-
zeug herantritt, filmen Kameras automa-
tisch die Umgebung und speichern die Vi-
deos auf einem USB-Stick. ,,Ich finde, das
ist eine Frechheit", sagt Datenschutz-An-
walt Lachenmann. Er hélt den ,Wéchter-
modus* fiir illegal. Auch BMW hat in neu-
eren Modellen eine 8hnliche Funktion ein-
gefiihrt, den sogenannten ,, Theft Recor-
der“ Anders als Tesla speichert BMW aber
maximal 40 Sekunden. Das diirfte das Kri-
terium der ,,kurzen anlassbezogenen Auf-
zeichnung” erfiillen.

Uwe Keim, der Tesla-Fahrer aus Baden-
Wiirttemberg, hat inzwischen die Konse-
quenzen gezogen: Er nutzt weder die Dash-
cams noch den Wachtermodus in seinem
Auto. Seine Anwaltskosten belaufen sich
inzwischen auf fast 4500 Euro. Fiir das
Geld hatte er auch einen kleinen Ge-
brauchtwagen kaufen kdnnen — ohne Ka-
meras und Sensoren.

Das beste Coupeé, das BMW nie gebaut hat

Der Kia Stinger ist eine klassische Sportlimousine: schick, schnorkellos und giinstiger als die deutsche Konkurrenz. Eine Zukunft hat das Auto trotzdem nicht

anisches Coupé handelt. Vielleicht auch,
weil es unter der Fithrung zweier Deut-
scher entstandenist, die der asiatische Her-
steller vor einigen Jahren abwarb. Peter
Schreyer, der tiber Jahrzehnte das Design
der VW-Gruppe bestimmte und unter dem
der erste Audi TT entwickelt wurde. Und
Entwicklungschef Albert Biermann, der
bei BMW M fiir die sportlichsten Bayern
verantwortlich war.

Der analoge Tacho ist ein
Anachronismus - genau wie
der durstige Benziner

Das Ergebnis kann sich sehen und fah-
ren lassen. Der Einstieg gelingt trotz tiefer
Straflenlage ohne Verrenkung. Es sitzt sich
tief, aber nicht so flach auf dem Asphalt,
dass es beim Aussteigen peinlich werden
konnte. Im Inneren verwéhnt Kia mit her-
vorragender Verarbeitung, es gibt Leder,
rote Zierndhte und viel Alcantara. Der
Kunststoff verbirgt sich da, wo er nicht so-
fort ins Auge fallt. Das Lenkrad ist wie bei
vielen sportlichen Modellen unten abge-
flacht, Fahrerinnen und Fahrer schauen
auf einen analogen Tacho mit einem klei-
nen Display dazwischen. Angesicht des
Prestige-Rennens umimmer grofiere Bild-
schirme wirkt das wie eine nostalgische
Riickbesinnung, die verdeutlichen soll,
dass es sich hier nicht nur um ein Auto, son-
dern eine ,Fahrmaschine“ handelt.
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Was nicht heifit, dass es kein grof3es Dis-
play im neuen Kia Stinger gibe. Das sitzt
auf der Mittelkonsole und ist mit einer Dia-
gonale von 26 Zentimeter ein bisschen brei-
ter als im Vorgénger. Der Bildschirm re-
agiert schnell, die Meniis sind wie bei den
meisten modernen Autos ausufernd und
bediirfen einer kurzen Eingewdhnungs-
zeit. Aufierdem l&dt es mitunter recht lang-
sam. Positiv anzumerken ist: Die Sprach-
steuerung funktioniert auf Anhieb, Touch-
flachen und weitere Bildschirme spart sich
der Stinger. Stattdessen gibt es analoge
Knopfe, Ridchen und Schaltflachen.

Gestartet wird das Coupé stilecht {iber
einen eigenen Knopf. Lautes Aufheulen
des Motors oder Fehlzlindungen gibt es
nicht, der Kia Stinger ist ein Coupé fiirs Un-
derstatement. Was nicht heiflen soll, die
Sportlimousine sei schwach motorisiert.
Diesel und Vierzylinder-Ottomotor wur-
den mit dem Facelift aus dem Programm
genommen, geblieben ist das starkste Ag-
gregat mit V6 und 366 PS. Das gibt es nur
mit einer achtstufigen Automatik, die we-
nig Wiinsche offen ldsst. Die Schaltvor-
ginge sind kaum zu spiiren, der Kia Stin-
ger fahrt sich fast wie ein Ein-Pedal-Auto.

Im Komfort-Modusist das Coupé ein an-
genehmer Gleiter, der die Kilometer ab-
spult, ohne das Ges&f} der Insassen durch
eine zu harte Abstimmung zu maltrétie-
ren. Im Sport-Fahrprogramm andert sich
das, die Abstimmung ist schérfer, die Len-
kung préziser, trotzdem wird aus dem Stin-

ger kein Sportwagen, sondern eine sportli-
che Limousine. Nur wenn es um die Klima-
anlage geht, zeigt das Coupé weltmeisterli-
che Sprintqualitéten. Die bldstim Automa-
tikmodus los, als gelte es eine Segelregatta

zu gewinnen. Der Verbrauch ist fiir ein
Fahrzeug dieser Art irgendwie akzeptabel,
meist steht eine elf vor dem Komma. Wer-
te unter zehn Liter Benzin auf 100 Kilome-
ter sind nur im Eco-Fahrmodus zu errei-
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Er war als Kampfansage an die deutschen Hersteller gedacht, doch der Kia Stinger

verkauft sich nicht gut genug. Zu wenig Markenprestige?
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,Die Hersteller
kooperieren*

Andreas Winkelmann nutzt
Fahrzeugdaten gegen Raser

Die Daten von modernen Fahrzeugen
werden nahezu téglich zur Verbrechens-
aufkldrung genutzt. In Berlin deckt der
Erste Oberamtsanwalt Andreas Winkel-
mann illegale Autorennen damit auf. Pri-
vat findet er die mobile Dauer-Uberwa-
chung trotzdem bedenklich.

Herr Winkelmann, wie oft nutzen Sie
Fahrzeugdaten fiir Ihre Ermittlungen?
Inzwischen fragen wir im Durchschnitt
zwei- bis dreimal pro Woche bei Herstel-
lern an, um die Daten auszulesen.

Um welche Daten handelt es sich?

Zum einen gibt es eine Funktion namens
»Event Data Recording” (EDR), die in den
USA vorgeschrieben ist und in Europa
auch von vielen Herstellern genutzt wird.
Dabei werden die letzten fiinf Sekunden
vor einem Unfall dokumentiert — zum Bei-
spiel, wie schnell man gefahren ist, wie
stark der Fahrer beschleunigt oder auf
die Bremse getreten hat. Manche Herstel-
ler speichern auch deutlich mehr, etwa
wie viele Personen im Auto waren.

Wann diirfen Sie diese Daten nutzen?
Wenn es nur um eine geringe Uberschrei-
tung der Geschwindigkeit als Ordnungs-
widrigkeit geht, wére die Nutzung nicht
verhaltnismaflig. Wenn es Anzeichen da-
flir gibt, dass jemand strafbar gerast ist —
zum Beispiel Unfallspuren oder Zeugen-
aussagen —, fragen wir bei den Herstel-
lern aber auf jeden Fall an. Auch Dash-
cam-Videos oder die Daten von Assistenz-
systemen sind fiir uns sehr niitzlich.

Und die Hersteller geben diese Auf-
zeichnungen einfach so raus?

Manchmal miissen wir erst einen richter-
lichen Durchsuchungsbeschluss erwir-
ken. In den allermeisten Fallen kooperie-
ren die Hersteller aber freiwillig mit uns.
Bei VW kdnnen unsere Sachverstdndigen
die Daten selbst auslesen, weil sie offen
zugénglich sind. Mercedes schickt Mitar-
beiter zu uns nach Berlin, die uns helfen.

Der Berliner Oberamtsanwalt
Andreas Winkelmann. FoTo: PRIVAT

Wie oft werden Personen verurteilt,
nachdem ihr Auto sie iiberfiihrt hat?

Seit der Einfithrung des neuen Gesetzes
im Jahr 2017 liegen allein in Berlin mehr
als 530 rechtskraftige Verurteilungen
vor. Die Strafen reichen von mehrjéhri-
gen Haftstrafen bis zu Geldstrafen von
zwei bis drei Nettoeinkommen und mehr.
In vielen Fallen wird die Fahrerlaubnis
entzogen, die dann neu zu beantragen ist.

Wird Thnen manchmal mulmig zumu-
te, weil Ihr Auto alles iiber Sie weif3?

Ich halte mich an die Verkehrsregeln. Als
Privatperson finde ich schon bedenklich,
was technisch mdglich ist. Besonders bei
Tesla; da speichert ein Unternehmen ja
sogar Videos. Bei uns mag das in Ord-
nung sein, aber in nicht demokratischen
Staaten konnten die Autokamerasirgend-
wann sogar zur Gesichtserkennung ge-
nutzt werden — eine gruselige Vorstel-
lung. INTERVIEW: STEVE PRZYBILLA

chen. Die Sicht nach hinten ist konstrukti-
onsbedingt eher bescheiden, Kia behilft
sich mit der serienméfiigen Riickfahrka-
mera und einer 360-Grad-Sicht zum Ein-
parken. Uberhaupt ist der Stinger ab Werk
soausgestattet, dass die deutsche Konkur-
renz vor Neid erblasst. Ein Ausstiegsswar-
ner meldet nahende Autos oder Radfahrer,
der Spurhalteassistent erkennt selbst Stra-
flenrénder, bei gefdhrlichem Querverkehr
greift eine Notbremsfunktion ein. Fiir
57 900 Euro gibt es den Stinger fast in Voll-
ausstattung. Extrakosten nur das Sonnen-
dach, alternative Sitzbeziige und die Sport-
auspuffanlage. Ein vergleichbares Audi S5
Coupé ist mehr als 10000 Euro teurer. Da-
fir gibt es bei Kia noch den Kleinwagen Pi-
canto dazu.

Nur lange werden sich Coupé-Fans
nicht mehr am Stinger erfreuen kdnnen.
Seine Tage sind gezdhlt, die Verkaufszah-
len sind zu schlecht, das Prestige nicht
grofd genug. Das Unverstindlichste ist
aber, dass kaum einer den sportlichen Kia
kennt. Das hat aber einen Vorteil: Findige
Gebrauchtwagenkaufer werden sich in ei-
nigen Jahren genau dariiber freuen.

FELIX REEK

Hinweis der Redaktion: Ein Teil derim ,Mobilen Le-
ben“ vorgestellten Produkte wurde der Redaktion
von den Herstellern zu Testzwecken zur Verfiigung
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Journalisten eingeladen wurden.
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